Gegenantrag

von Renate Schernhorst (Die Griinen Zwettl/Rodl)
gemafd § 13 Abs.5 der Geschaftsordnung
zum Tagesordnungspunkt “Umfahrung Zwettl/Rodl: Stellungnahme”

Der Gemeinderat moge beschlief3en:

Der Gemeinderat der Gemeinde Zwettl an der Rodl ersucht die zustandigen Landesrate Herrn
Landeshauptmann-Stellvertreter Mag. Dr. Michael Strugl, MBA (OVP) und Herrn

Landesrat Mag. Giinther Steinkellner (FPO) sowie den 06. Landtag im Sinne der Begriindung,
alle nétigen Schritte zu setzen, um sofort Mafdnahmen fiir eine Verkehrsberuhigung im
Ortsgebiet von Zwettl an der Rodl zu setzen, um die familienfreundliche Gemeinde Zwettl an
der Rodl rasch und nachhaltig zu entlasten.

Des Weiteren mdégen alle verantwortlichen Landesrite und der 06. Landtag in
Zusammenarbeit mit der 06. Landesregierung dafiir Sorge tragen, dass der Individualverkehr
nicht weiter steigt, um die Klimaschutzziele des Bundes und der EU auch in Oberdsterreich zu
erreichen.

Begriindung

Seit iber 40 Jahren warten die Biirgerinnen und Biirger von Zwettl an der Rodl auf eine sinnvolle
Losung zur Verkehrsberuhigung im Ortsgebiet. Bisher gibt es immer wieder neue Plane bzgl. der
Trassenfiihrung und einhergehend neue Unsicherheiten sowie neue Betroffene und Probleme .

Versprechen des ehem. Straféenbaureferent LHStv. Franz Hiesl:

"Wir werden noch in dieser Legislaturperiode Nagel mit Kopfen machen
und die Trasse durch einen Regierungsbeschluss verordnen. In der
kommenden Legislaturperiode kann die Umfahrungsstrafde dann gebaut
werden", berichtet Strafdenbaureferent LHStv. Franz Hiesl.
(Pressekonferenz vom 9. Okotober 2013)

Mobilitdtsnachfrage entsteht, weil Wohnen, Arbeiten, Bildung, Versorgung und Freizeit raumlich fiir
viele im Bezirk voneinander getrennt sind. Verkehr ist unverzichtbar, um an diesen Daseinsfunktionen
teilhaben zu konnen. Andererseits sehen sich die Stadt Linz und die Gemeinden der PendlerInnen, wie
man den Medien tédglich entnehmen kann, mit einer Reihe ernsthafter Herausforderungen
konfrontiert, die durch den Individualverkehr mitverursacht werden: Staus, Treibhausgasemissionen,
Luftverschmutzung, Larm und Sicherheitsrisiken. Jedoch kommt es nur schleppend zu Losungen.

Die Zustimmung aller BiirgerInnen zu Mafsnahmen der Verkehrsgestaltung und -lenkung hangt nicht
zuletzt von nachvollziehbaren, partizipativen Entscheidungswegen und attraktiven, klimaschonenden
Angeboten ab. Verkehrspolitische Mafdnahmen an der B126 sollten unter Beriicksichtigung dieser
Voraussetzungen die Verkehrsmittel intelligent vernetzen, ihre jeweiligen Starken herausstellen und
Mobilitat als ein wesentliches Stilick Lebensqualitat fiir alle verstehen und sichern.
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Die Mobilitat aller Menschen in allen ihren Facetten zu erhalten und die Giiterversorgung zu sichern,
ohne dass der Verkehr langfristig Mensch und Umwelt {ibermaf3ig belastet — das sind die Ziele einer
»nachhaltigen“ Mobilitat, die wir als wichtig erachten und einfordern.

Derzeit wird von Seiten des Landes eine Umfahrungsstrafie grundsatzlich als die optimale Losung
fiir die Entlastung des Ortsgebiets propagiert. Es folgt de facto ein Netz von Strafden, die den
Individualverkehr wesentlich attraktiver macht und somit in weitern Jahrzehnten den Verkehr
weiter massiv ansteigen lasst, sodass die ZwettlerInnen wieder vor demselben Problem stehen
werden. Das Klima, die Gesundheit der Bevolkerung, unsere privaten wie auch 6ffentlichen Gelder
und die Umwelt werden dadurch belastet. Zudem stellt sich besonders im Bezirk Urfahr-Umgebung
die Frage, ob durch die steigende Zahl von alteren Menschen dies auch gesellschaftspolitisch die
richtige Losung ist. Die Mobilitat dlterer Menschen, wie auch von sozial schwiacheren Menschen,
Menschen mit Beeintrachtigungen, sowie Kindern und Jugendlichen kann sich nicht weiterhin
vorwiegend auf den individuellen Kfz-Verkehr stiitzen.

Da es noch 5 Jahre und moglicherweise langer dauern kann, bis die geplante Mafdnahme des Landes
00 in Zwettl aktiv wird, fordern wir sofortige verkehrsberuhigende MaRnahmen im Ortsgebiet von
Zwettl sowie im Bereich der Ortseinfahrten an der B126. Diese sollen sicher, umweltfreundlich,
bedarfsgerecht und bezahlbar sein, denn nur so kommen wir rasch zu einer zukunftsfadhigen Losung
und es gibt keine neuen negativ Betroffenen.

Nach vielen Gesprachen mit der Bevolkerung und mit Verkehrsexpertlnnen sehen wir die Umsetzung
der unten angefiihrten Ziele und Mafdnahmen zum jetzigen Zeitpunkt als dringend notwendig.

Zwettl und auch der gesamte Bezirk konnte hier eine Vorreiterrolle einnehmen und alternative
Verkehrslosungen anbieten. Dafiir haben wir Ziele und Mafdnahmen in diese Begriindung
eingearbeitet, die als erste Schritte gedacht sind und von Verkehrsexpertlnnen detailiert
ausgearbeitet werden miissen.

Fragestellung: Wie lasst sich die Mobilitit in Zwettl und aus den umliegenden Gemeinden sichern,
ohne dass der Verkehr noch weiter zunimmt und langfristig Mensch, Klima und Umwelt iberméaf3ig
belastet?

Grundsitzliche Ziele fiir Zwettl:
[1 Larmreduktion im gesamten Ortsgebiet an der B126
Erh6hung der Verkehrssicherheit
Hochste Prioritat fiir den Fuf3gianger
Starkung des (E-)Fahrrades im Alltagsverkehr und im Pendelverkehr
Verminderung des individuellen Kfz-Verkehrs bei Pendlerlnnen
Attraktiverung des Offentlichen Verkehrs im Pendelverkehr und im Alltagsverkehr
Verminderung des LKW Verkehrs
Alternative Verkehrslosungen anbieten bzw. férdern wie Carsharing, Fahrgemeinschaften
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Erhalt wertvoller landwirtschaftlicher Flachen, Erholungsraum fiir die Zwettlerlnnen und
Raum fiir eine zukiinftige Ortsentwicklung

Um diese Ziele zu erreichen, bedarf es nicht nur Mafdnahmen fiir Zwettl sondern auch fiir die
Nachbargemeinden. Es muss vor allem die Verkehrsspitze zwischen 16.00 und 18:00 Uhr entlastet
werden, aber auch zu allen anderen Zeiten fiir mehr Sicherheit und weniger Larm gesorgt werden.



Mafinahmen zur Verkehrsberuhigung, -sicherheit und Lairmreduktion

[1 Geschwindigkeitsbeschrankung bereits bei den Ortseinfahrten auf 50 km/h

[0 Tempo 30 km/h im Ortsgebiet, spezielle Markierungen und weitere bauliche Mafdnahmen,
um einen fliissigen Verkehrsablauf auf niedrigem Geschwindigkeitsniveau zu erreichen

[0 Lenkungsmafinahmen fiir den Transitverkehr (zB. Verordnung fiir Quell- und Zielverkehr von
LKWs)

[0 Ganzheitliche Bewusstseinsbildung - gemeindeiibergreifend

[] Ergdnzung von Gehsteigen und (Aus-)Bau von Radwegverbindungen

Mafdnahmen um den Individualverkehr in der Region entlang der B126 zu reduzieren

[] Gemeinsames Verkehrskonzept zur intensiven Forderung des 6ffentlichen Verkehrs sowie
von Fahrgemeinschaften, das von allen Gemeinden entlang der B126 unterstiitzt wird.

7 Férderung des Offentlichen Verkehrs: Giinstigere Tickets; Bau von Busspuren im Stadtgebiet;
Verbesserung der Anbindungsmoglichkeiten (Parkplatze, Rufbus, etc.) und Taktfrequenzen
an den Knotenpunkte, die das Umsteigen vom PKW auf den 6ffentlichen Verkehr oder zu
Fahrgemeinschaften erleichtern; mehr Kapazitdten in den Spitzenzeiten, am Wochenende
und an den Randzeiten; durchgehende Busspur auf der B126 ab Gegenverkehrsbereich
Tiirkengraben Speichmiihle; Ausbau des Schnuppertickets

7] Raumplanerische MaRnahmen: Keine Neubaugebiete ohne autofrei mégliche OPNV-
Anbindung

] Forderung fiir Fahrgemeinschaften: Fahrgemeinschaftsplattform vom Land 0O fiir
PendlerInnen

[1 Bewusstseinsbildung Schulen, Kindergarten und in der Bevolkerung fiir die Mafdnahmen

[ Attraktive (E-)Carsharing Angebote

Weitere MafSnahmen
71 Offentliche Gelder nur fiir 6ffentlichen Verkehr

Die nachhaltige Wirkung dieser Mafnahmen wird durch viele Studien bestatigt. Die Mafdnahmen sind
um ein Vielfaches giinstiger als die geplante Umfahrung und kénnen somit rasch umgesetzt werden.
Zudem bringen diese unmittelbar mehr Lebensqualitdt und Sicherheit fiir die Zwettler Bevolkerung
und fiir die zukinftigen Generationen. Ferner braucht es dazu kaum bauliche Mafsnahmen und
einhergehend keinen enormen Flachenverbrauch von besten landwirtschaftlichen Flachen bzw.
Flachen zur Ortsentwicklung.
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